K

WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda
ul. Obroncéw Tczewa 7

83-110 Tczew

NIP: 5931226074

mail: biuro@walbet.net

tel.: +48 577 757 430

PROJEKT WYKONAWCZY

Rodzaj Inwestycji:

Adres Inwestycji:

Inwestor:

Autor opracowania:

Przebudowa drogi powiatowej nr 2225G
Skowarcz - Suchy Dgb w miejscowosci Ostrowite

Ostrowite, gmina Suchy Dab

Powiat Gdanski, ul. Wojska Polskiego 16, 83-000 Pruszcz Gdanski

Waldemar Zmuda

WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda

83-110 Tczew, ul. Obroncow Tczewa 7

AUTORZY PROJEKTU:
Branza Zespot projektowy Nr upr. bud. Podpis
Opracowat: -
mgr inz. T Winde l/x/o\l(f%uv
Waldemar Zmuda
mgr inZ2. HENRYK BANIECK]
DROGOWA . Uprawnienia budow! d jek i
Projektowat: i kierowania robo?i:v ?%?J 2 pmnynz?\g’:zma
magr inz. 46/Gd/75 ograniczenr w specidl /Konstr. ini.

Henryk Baniecki

oraz projektowap ektow o prostej
architgkturze i jhdtdlacji sanitarnych,
Nr ewiden: 46Gd/75 | 758/64

Data opracowania: luty 2019 r.




ZAWARTOSC OPRACOWANIA

CZESC OPISOWA ...ttt st 3
1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA ...t e s ss s s s s s e s snma s e s nnmnsssssssssssnnnsnnnnssssnns 3
2.0. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA............cooeueeeurmuretesessessesessessssassassasssessessesssssssesseseas 3
3.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO .......ccoiiiiiimieemnninisiirmmsssssssssssssssssssssssssseesassssssssssssnsssnnssssssssssnnen 4
4.0. STAN PROJEKTOWANY ....oeniiiiiiiiiiiniimnssssssssrrnmsssssssssssssssnnnsssssssssrnmssssssssssssennsnnnsssssnsssnnnnnsnes 4

4.1. Projektowany UKIQ...............ccoiiiiiiii s e 4
4.2. Spadki podtuZNe i POPIZECZNE ...........ooooiiiiiieeieieee e e 7
4.3. Projektowane KONSLIUKCJE.............ccocviiiiiiicii et 7
4.4. Oznakowanie PiONOWE i POZIOME ............ccoeiiiiiiiiiiieiiee e ettt 10
4.5. RODOtY ZIBMNE..........oooeiiie ettt e et e e st ae e s ae e enaee e 13
4.6. Profilowanie FOWOW .............cc.coiiiiiiiiiiiiicc e s 13
4.7. ZieleN NISKA ...........ccooiiiiiii e 13
4.8. Zabezpieczenie istniejacej infrastruktury ..................cccooooi i 13
4.9. UWaQi KORNCOWE ........oooiiiiiiieiiic et ettt ettt st e et e ette e ssbeesrteeessteesnteeseaseeensaeenes 14
5.0. INFORMAGCGCUA BIOZ..........oo e ieeeeeeciiiiiircessss s s s s s ss s sssassssss s ee s sssssssssessssssnnsssssssssennnnsssssssnnsnnns 15

CZESC RYSUNKOWA:

Rys nr 1:
Rys nr 2:
Rys nr 3:
Rys nr 4:
Rys nr 5:
Rys nr 6:
Rys nr 7:
Rys nr 8:

Rys nr 9:

Lokalizacja zadania;

Plan sytuacyjny — stan projektowany skala 1:500;
Plan sytuacyjny — stan projektowany skala 1:500;
Przekroj poprzeczny A-A skala 1:50;

Przekrdj poprzeczny B-B skala 1:50;

Przekrdj poprzeczny C-C skala 1:50;

Przekrdj poprzeczny D-D skala 1:50;

Szczegoty konstrukeyjne 1:20,50;

Szczegot progu zwalniajgcego skala 1:20.



CZESC OPISOWA

1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg niniejszego opracowania sa:

Umowa z Zamawiajgcym,

Zakres opisany przez Zamawiajgcego,

Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500,

Wizyty techniczne w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi,

Obowigzujgce normy oraz przepisy zwigzane z tematem niniejszego opracowania.

2.0. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy dla zadania pt.:
.Przebudowa drogi powiatowej nr 2225G Skowarcz - Suchy Dgb w miejscowosci
Ostrowite”, gmina Suchy Dgb, na co sktadaja sie:

Rozbidrka istniejgcej nawierzchni zatoki autobusowe;.

Rozbidrka istniejgcych nawierzchni zjazdow.

Korytowanie pod warstwy konstrukcyjne wraz z profilowaniem podtoza zatoki
autobusowej, zjazdow, chodnika.

Remont nawierzchni bitumicznej jezdni o dlugosci 1507 metrow na petnej
szerokosci jezdni polegajgcy na sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni bitumicznej na
gtebokos¢ do 4 cm z nadaniem profilu poprzecznego i podtuznego jezdni oraz,
wykonaniem poszerzen jezdni, utozeniu nowych warstw: bitumicznej
wyrownawczej, siatki wzmacniajgcej, wigzacej i Scieralne;.

Przebudowa nawierzchni jezdni zatoki autobusowej o dlugosci okoto 55 m,
szerokos¢ nawierzchni bitumicznej 5,0 m.

Budowe chodnika o tgcznej dtugosci okoto 518 m.

Budowa ciekéw podchodnikowych.

Wykonanie progéw zwalniajgcych z betonowej kostki brukowe;j.

Oznakowanie przejscia dla pieszych oznakowaniem aktywnym w technologii LED.
Wykonanie sztucznej wyspy na wjezdzie do miejscowosci Ostrowite w km 1+037
wraz z niezbednym poszerzeniem.

Przebudowa istniejgcych zjazdéw wraz z wykonaniem przepustow w wskazanych
lokalizacjach.

Regulacja wysokosciowa istniejgcych nawierzchni w celu dowigzania sie do
projektowanych nawierzchni.

Wykonanie poboczy z kruszywa famanego.

Montaz balustrad zabezpieczajgcych ruch pieszych.

Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Profilowanie rowow.

Zabezpieczenie istniejgcych kabli rurami ostonowymi.

Oczyszczenie istniejgcych przepustéw drogowych.



e Zagospodarowanie terenéw zielonych wraz z humusowaniem.

3.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgca droga powiatowa zlokalizowana w miejscowosci Ostrowite posiada
nawierzchnie bitumiczng znajdujgcg sie w ztym stanie technicznym. Nawierzchnia
posiada liczne ubytki, spekania podtuzne i poprzeczne oraz siatkowe, wyrwy i taty.

Poczatek opracowania w km 0+000 znajduje sie w okolicach tablicy znaku terenu
zabudowanego w miejscowosci Ostrowite jadgc od strony miejscowosci Suchy Dab.
Koniec zakresu w km 1+507 to potgczenie z wczesniej wyremontowanym odcinkiem
drogi powiatowej w kierunku miejscowosci Pszczoiki.

Spadek poprzeczny jezdni jest rozny: na prostych odcinkach przewaznie daszkowy,
na tukach jednostronny.

Istniejgce odwodnienie pasa drogowego odbywa sie w sposéb naturalny
powierzchniowo na tereny zielone i rowy przydrozne znajdujgce sie w granicach pasa
drogowego.

Istniejgce oznakowanie pionowe: przejscia dla pieszych w km 0+040 w technologii
aktywnej, przejscia dla pieszych w km 0+355, oznakowanie terenu zabudowanego z
ograniczeniem predkosci, znak A-7 przy zjezdzie z drogi gminnej, oznakowanie
niebezpiecznych zakretow,

Istniejgce oznakowanie poziome: przejs¢ dla pieszych w km 0+040 i 0+355, podwdjna
ciggta w obszarze zakretéw.

W pasie drogowym zlokalizowane sg nastepujgce sieci istniejgcej infrastruktury:
wodociggowa, energetyczna i teletechniczna.

4.0. STAN PROJEKTOWANY
4.1. Projektowany ukiad

Planuje sie przebudowe istniejgcej drogi powiatowej w miejscowosci Ostrowite na
odcinku o dtugosci 1507 metrow oraz przebudowe istniejgcej nawierzchni zatoki
autobusowej o diugosci 55 metrow. Projektowana jezdnia na catym odcinku zostanie
wykonana w nawierzchni bitumicznej z wykonaniem nowych warstw bitumicznych w
trzech warstwach: wyréwnawczg, wigzacg i scieralng z dodatkowym wzmocnieniem z
siatki z widkien szklanych przesgczonych asfaltem utozonej na warstwie
wyrownawczej z poszerzeniami jezdni. Budowa chodnika w nawierzchni z betonowej
kostki brukowej przylegajgcego do jezdni o szerokosci nawierzchni 2,0 m
obramowanym kraweznikiem betonowym od strony jezdni oraz obrzezem betonowym
od strony terenéw zielonych, utwardzeniem poboczy jezdni o szerokosci 1,0 m z
kruszywa tamanego oraz obustronnych poboczy zjazdéw o szerokosci 0,75 m kazde z
kruszywa tamanego, przebudowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych w
nawierzchni bitumicznej, odtworzenie przejs¢ dla pieszych wraz z oznakowaniem
poziomym oraz dodatkowym oznakowaniem pionowym w technologii LED dla
przejscia w km 0+354, odtworzenie poziomego oznakowania jezdni oraz wykonanie



oznakowania poziomego krawedziowego z linii przerywanej wzdtuz poboczy na catym
odcinku, oznakowanie poziome przystanku autobusowego, wykonanie progow
zwalniajgcych o wymiarach 2,0 m x 2,0 m z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm wraz z
oznakowaniem pionowym i poziomym, montaz dodatkowego oznakowania pionowego,
budowa przepustow pod zjazdami srednicy 50 cm wraz z obudowg wlotéw i wylotow
we wskazanych lokalizacjach, wykonanie w km 1+037 sztucznej wyspy o wymiarach
20 m x 2 m z prefabrykowanych elementow wraz z oznakowaniem, profilowanie
rowéw odwadniajgcych oraz zagospodarowanie terenow zielonych. Prace objete
niniejszym opracowaniem nie wymagajg zmiany granic istniejgcego pasa drogowego.
Usytuowanie projektowanej jezdni w planie zaprojektowano na bazie istniejgcej jezdni
bitumicznej wraz z niezbednymi poszerzeniami oraz korektami sladu jezdni. Stan
projektowany pokazano na rysunkach planu sytuacyjnego nr 2 i 3.

W km 0+000 oraz 1+507 a takze na wigczeniach nalezy dowigzac¢ sie wysokosciowo
do istniejgcych nawierzchni bitumicznej jezdni.

W km 0+355 (0$) nalezy odtworzy¢ istniejgce przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0
m. W miejscu przejscia krawezniki nalezy obnizy¢ na + 2 cm. Zanizenie kraweznikéw z
+ 12 cm do + 2 cm nalezy wykonac¢ na dtugosci 2 kraweznikow. Po prawej stronie
nalezy wybudowac¢ chodnik i potgczy¢ go ze zjazdem. Dodatkowo przejscie dla
pieszych nalezy oznakowa¢ oznakowaniem pionowym aktywnym w technologii LED
zgodnie z wymaganiami zawartymi w SST.

W km 0+321 oraz w km 0+382 zaprojektowano progi zwalniajgce z betonowej kostki
brukowej gr. 8 cm w kolorze czerwonym z dodatkowym oznakowaniem pionowym i
poziomym. Progi o wymiarach 2,0 m x 2,0 m po jednym na kazdym pasie ruchu z obu
stron przejscia dla pieszych. Lokalizacja progow min. 30 m od przejscia dla pieszych
zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego nr 2. Szczegdty konstrukcyjne progow
pokazano na rysunku nr 9.

W km od 0+100 do 0+193 strona lewa zlokalizowany jest istniejgcy chodnik z
betonowej kostki brukowej obramowany kraweznikiem i opornikiem. Istniejgcy
kraweznik chodnika zostat wyniesiony na wysokos¢ okoto 16 cm majgc na uwadze
pozniejszg przebudowe drogi. W przypadku gdy po sfrezowaniu i planowanym
utozeniu projektowanych warstw bitumicznych Swiatto kraweznika wyniostoby mniej
niz 10 cm nalezy dokonac regulacji wysokosciowej nawierzchni chodnika. Zakres ten
pokazano na rysunku planu sytuacyjnego nr 2 a prace zostaty ujete w przedmiarze
robot i opisane w SST.

W km od 0+030 do 0+667 strona lewa (z wylgczeniem istniejgcego chodnika)
zaprojektowano chodnik w nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm w
kolorze szarym o szerokosci nawierzchni (bez obramowania) 2,0 m (lokalne
poszerzenia w okolicach wiaty przystankowej) obramowany kraweznikiem betonowym
od strony jezdni oraz obrzezem betonowym od strony terendéw zielonych. W ciggu
chodnika po lewej stronie zaprojektowano zjazdy z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm
w kolorze grafitowym. Zanizenie kraweznikow z + 12 cm do + 2 cm nalezy wykona¢ na
dtugosci 2 kraweznikow.



W km od 0+200 do 0+667 w ciggu budowanego chodnika zaprojektowano
prefabrykowane Scieki podchodnikowe 2z elementéw KPED 01.03 w celu
odprowadzenia wdéd opadowych z jezdni do przydroznych rowow w ilosci 15 kpl (wraz
z umocnieniem wylotéw). Dopuszcza sie niewielkie przesuniecia tych elementéw z
uwagi na niwelete jezdni. Lokalizacje $ciekéw pokazano na rysunku nr 2. Scieki nalezy
lokalizowa¢ w najnizszych miejscach niwelety a wytyczenie lokalizacji sciekow nalezy
wykonac po utozeniu warstwy wigzgcej jezdni gtowne;.

W km 0+040 strona lewa zaprojektowano dodatkowy ciag pieszy prowadzgcy do
przejscia dla pieszych z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm w kolorze szarym.

W km 0+050 strona prawa zaprojektowano stopnie terenowe oraz utwardzenie z
betonowej kostki brukowej gr. 8 cm w kolorze szarym obramowane obrzezem jako
dojscie do istniejgcej staciji trafo.

W km od 0+000 do km 0+066 strona prawa zaprojektowano opaske z betonowe;j
kostki brukowej gr. 8 cm w kolorze szarym obramowang kraweznikiem betonowym od
strony jezdni oraz obrzezem betonowym od strony terendéw zielonych o catkowitej
szerokosci 103 cm wraz z obramowaniem.

Projektowane konstrukcje opisano w pkt. 4.3 oraz pokazano na rysunkach nr 4, 5, 6, 7
i 8.

Zaprojektowano balustrady U12a dla wygrodzenia ruchu pieszych:

e w km 0+345 (poczatek) strona prawa - dlugosc¢ 13 mb,
e wkm 0+642 (poczatek) strona lewa - dlugosc¢ 24 mb.

Szczegodt balustrady U12a pokazano na rysunku nr 8.

Pod wskazanymi na rysunkach nr 2 i 3 zjazdami nalezy zamontowac przepusty o
Srednicy 50 cm z rury polietylenowej HDPE spiralnie karbowanej. Wioty i wyloty
przepustu nalezy umocni¢ z brukowca lub betonowych ptyt azurowych na podsypce
cementowo-piaskowej. W przypadku gdy pod przebudowywanym zjazdem znajduje
sie istniejgcy przepust w dobrym stanie technicznym to za zgodg Inspektora Nadzoru
mozna zrezygnowac z budowy nowego przepustu a istniejgcy przepust udroznié¢ oraz
obudowacé wiot i wylot jesli wystgpi taka koniecznos¢.

Nalezy usung¢ karpiny wycietych drzew. Wycinka pni drzew lezy po stronie
Zamawiajgcego. Usuniecie karpiny i wywiezienie oraz zasypanie dotow nalezy do
wykonawcy robat.

W km od 0+023 do km 0+100 strona lewa zaprojektowano nowg konstrukcje
istniejgcej jezdni zatoki autobusowej o statej szerokosci 5,0 m ze spadkiem
jednostronnym 2% w kierunku terenéw zielonych.

W km 1+037 zaprojektowano prefabrykowang sztuczng wyspe o dtugosci 20 metrow i
szerokosci 2 metry z punktowymi elementami odblaskowymi |l generacji wraz z
kompletem oznakowania U-5b i C-9 oraz oznakowaniem poziomym po obu stronach.
W tym miejscu nalezy wykonac¢ poszerzenie jezdni zgodnie z rysunkiem nr 3.



Na catym odcinku przebudowywanej drogi bedgcym w zakresie niniejszego
opracowania istniejgce zjazdy, nalezy przebudowac¢ zgodnie z rysunkiem planu
sytuacyjnego nr 2 i 3. Od strony jezdni nalezy wykonac¢ kraweznik zanizony 2-3 cm na
petng szerokos$¢ zjazdu wraz z wyokragleniami. W przypadku koniecznosci wykonania
dodatkowego zjazdu nie ujetego w niniejszej dokumentacji nalezy w pierwszej
kolejnosci skonsultowac sie z przedstawicielem Zamawiajgcego a nastepnie wykonac
Zjazd zgodnie z zaleceniami Zamawiajgcego i za jego zgodg. Dopuszcza sie
niewielkie przesuniecia w celu optymalizacji dostosowania do istniejgcych
uwarunkowan w terenie. Wszystkie zjazdy ktére nie sg zlokalizowane w ciggu
chodnika nalezy wykona¢ w nawierzchni bitumicznej. Pobocza zjazdow (w tym z
kostki) nalezy wykonac zgodnie z rysunkiem nr 2 i 3.

W wyniku przebudowy drogi nastgpi poprawa bezpieczenstwa uzytkowania drogi
zarowno przez pieszych jak i kierowcéw. Prace objete niniejszym opracowaniem nie
wymagajg zmiany granic istniejgcego pasa drogowego. Stan projektowany pokazano
na rysunku planu sytuacyjnego nr 2 i 3.

4.2. Spadki podtuzne i poprzeczne

Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z frezowaniem nawierzchni jezdni
wykonawca robét zobowigzany jest do wykonania pomiaru geodezyjnego wysokosci
istniejgcej nawierzchni w celu nadania wtasciwego profilu jezdni.

Zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2% za wyjgtkiem tukow i jezdni
zatoki autobusowej gdzie zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni jednostronny 2%
do wewnatrz tuku.

Podczas realizacji rob6t nalezy dostosowaé wysokosciowo niwelete uktadanych
nawierzchni jezdni, chodnika, zjazdéw i witgczen do istniejgcych pozioméw
nawierzchni wystepujgcych w terenie. Dopuszcza sie lokalne przesuniecia ze wzgledu
na uwarunkowania w terenie w granicach dziatki pasa drogowego. W razie
koniecznosci nalezy wykonaé¢ regulacje wysokosciowg istniejgcej nawierzchni w celu
dostosowania niwelety i eliminacji réoznic pozioméw. Prace te ujeto w przedmiarze
robét w orientacyjnej ilodci na podstawie dokumentacji oraz wizyty w terenie.

4.3. Projektowane konstrukcje

Jezdnia gldowna w km od 0+000 do 1+507:

e warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11 (KR3) gr. 4 cm,

e skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej modyfikowanej polimerami 0,5
kg/m2,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W (KR3) gr. 6 cm,

e siatka wzmacniajgca z widkien szklanych przesgczona asfaltem o wytrzymatosci
na rozcigganie w obu kierunkach min. 120 kN przyklejona do warstwy
wyrownawczej emulsjg asfaltowg modyfikowang polimerami,

e warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W (KR3) w ilosci min. 150
kg/m2 (Srednia grubo$¢ warstwy 6 cm),

e skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej 0,5 kg/m2;




¢ istniejgca konstrukcja jezdni wyprofilowana po frezowaniu.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Jezdnia zatoki autobusowej - nowa konstrukcija:

e warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11 (KR3) gr. 4 cm,

e skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej modyfikowanej polimerami 0,5
kg/m2,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W (KR3) gr. 6 cm,

e skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej 0,5 kg/m2;

e warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W (KR3) w ilosci min. 150
kg/m2 (Srednia grubos$¢ warstwy 6 cm),

e skropienie podbudowy z kruszywa emulsjg asfaltowg 0,5 kg/m2,

e podbudowa z KLSM 0/31,5mm Coos3 z litej skaty grubosci 25 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 20 cm,

e warstwa odsgczajgca z piasku k=8 m/dobe, U=5 grubosci 20 cm,

e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 150 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Poszerzenie pod azyl w km 1+037

e warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11 (KR3) gr. 4 cm,

e skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej modyfikowanej polimerami 0,5
kg/m2,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W (KR3) gr. 6 cm,

e siatka wzmacniajgca z widkien szklanych przesgczona asfaltem o wytrzymatosci
na rozcigganie w obu kierunkach min. 120 kN przyklejona do warstwy
wyrownawczej emulsjg asfaltowg modyfikowang polimerami,

e warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W (KR3) w ilosci min. 150
kg/m2 (Srednia grubos$¢ warstwy 6 cm),

e skropienie podbudowy z kruszywa emulsjg asfaltowg 0,5 kg/m2,

e podbudowa z KLSM 0/31,5mm Coos3 z litej skaty grubosci 25 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 20 cm,

e warstwa odsgczajgca z piasku k=8 m/dobe, U=5 grubosci 20 cm,

e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 150 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Poszerzenia jezdni gtdéwnej (do spodu warstw bitumicznych):

e podbudowa z KESM 0/31,5mm Cogo3 z litej skaty grubosci 20 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 20 cm,
e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 150 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.



Zjazdy bitumiczne:

e warstwa Scieralna bitumiczna z betonu asfaltowego AC11S (KR3) gr. 4 cm,

e skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej 0,5 kg/m2,

e warstwa wigzgca bitumiczna z betonu asfaltowego AC16W (KR3) gr. 5 cm,

e skropienie podbudowy z kruszywa emulsjg asfaltowg 0,5 kg/m2,

e podbudowa z KLSM 0/31,5mm Coos3 z litej skaty grubosci 20 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 15 cm,
e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 150 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Zjazdy z betonowej kostki brukowej:

e warstwa Scieralna betonowa kostka brukowa 10x20x8 cm grafitowa,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

e podbudowa z KLSM 0/31,5mm Coos3 z litej skaty grubosci 20 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 15 cm,
e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 150 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Chodnik, opaska dojscia do furtek z betonowej kostki brukowe;j:

warstwa sScieralna betonowa kostka brukowa 10x20x8 cm szara,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

e podbudowa z KLSM 0/31,5mm Cgos3 z litej skaty grubosci 15 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 10 cm,
e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 150 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Krawezniki i oporniki betonowe:

Krawezniki betonowe 15x30 cm, oporniki betonowe 12x25 cm - posadowione na tawie
betonowej z oporem z betonu klasy C12/15.

Obrzeza betonowe:

Posadowione na tawie betonowej z oporem z betonu klasy C12/15.

Grunt zasypowy stanowigcy dodatkowy opér obrzeza nalezy dogesci¢ zageszczarka
ptytowg przed utozeniem warstwy humusu. Zageszczenie zasypki nalezy wykonac po
utozeniu chodnika w celu eliminacji przemieszczenia obrzezy.

Pobocza:

Wykonane z KLSM 0/31,5mm Coo3 z litej skaty o szerokosci 1,0 m dla jezdni oraz
0,75 m dla zjazdéw - grubosci 15 cm.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.



Przekroje oraz szczegoty konstrukcyjne pokazano na rysunkach nr4,5,6,7,819.

4.4. Oznakowanie pionowe i poziome

Oznakowanie pionowe zwykile

e Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy aluminiowej grubosci minimum
1,5mm,

e Wielko$¢ tarczy znakow: srednie,

e Do wyklejenia lica znaku nalezy stosowac folie odblaskowg Il generaciji,

o Konstrukcje wsporcze z rur stalowych ocynkowanych o Srednicy zewnetrznej
60mm,

e Fundament konstrukcji wsporczej znakdéw z betonu klasy C16/20,

e taczniki systemowe: uchwyty, Sruby nakretki — ocynkowane.

Konstrukcje wsporczg znakow zamontowaé w podtozu w sposéb wykluczajgcy ich
przemieszczanie i obrot. Tarcze znakéw nalezy montowac do konstrukcji wsporczych
w sposéb uniemozliwiajgcy ich obrét oraz pionowe przemieszczenie.

Oznakowanie pionowe aktywne

Tablice znakéw nalezy montowaé wraz z ostrzegawczymi panelami swietinymi
w technologii LED zasilanymi energig z baterii stonecznych. System oznakowania
aktywnego powinien posiada¢ detektory ruchu, ktére uruchamiajg ostrzegawcze
oSwietlenie pulsacyjne w momencie pojawienia sie pieszego przy przejsciu dla
pieszych.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome przejScia dla pieszych linie P-10, linie warunkowego
zatrzymania P-14, odtworzenie istniejgcego oznakowania poziomego, oznakowanie
linii krawedziowej na catym odcinku linig przerywang P-7c oraz oznakowanie poziome
progow zwalniajgcych, przystanku autobusowego i sztucznej wyspy nalezy wykonac
jako cienkowarstwowe.

Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykonac zgodnie z rysunkami nr 2 i 3.

Sztuczna wyspa

W km 1+037 w osi poszerzenia jezdni nalezy zamontowaé prefabrykowang tzw.
sztuczng wyspe o dtugosci 20 metréw i szerokosci 2 metry z punktowymi elementami
odblaskowymi |l generacji wraz z kompletem oznakowania U-5b i C-9 po obu
stronach.

Lokalizacje sztucznej wyspy pokazano na rysunku nr 3.



Wykaz dodatkowego oznakowania pionowego:

hektometraz opis rysunek stupek
km 0+000 D-1 + : : 1 stupek
strona prawa A-6B f P
km 0+031
strona prawa A-7 1 stupek
(wlot)
km 0+052 D-1 + Q 1 stuoek
strona lewa A-6C i P
Stf;g;?gaa A-11A + tabliczka é
km 0+403 T-1,20m" + 2 sfupki
B-33 ,20 (1 na kpl)
strona lewa
(2 kpl)
O
stl:g:12 :)?r)g\?va D-6 - 252t
km 0+357 aktywn? w * 2 stupki
technologii LED
strona lewa A\
\




km 0+636 D-1 + <> 1 stubek
strona prawa T-6a I P

km 0+665

strona lewa A-7 1 stupek

(wlot)

km 0+670 D-1 + Q 1 shubek
strona lewa T-6a P

km 1+028 U-5b + 0

km 1+046 C-9

(os azylu) (2kpl)

A-30 + tabliczka

km 1+170 T-18 + 1 stubek

strona lewa B-33 ,60” P




4.5. Roboty ziemne

Wykonawca robét zobowigzany jest do monitorowania warunkéw gruntowo-wodnych
w trakcie realizacji rob6t. Prace nalezy prowadzi¢ w taki sposob aby uniemozliwic
pogorszenie istniejgcych parametréw geotechnicznych gruntow. Grunty z wykopow nie
nadajgce sie do ponownego wbudowania nalezy wywiezé i zutylizowa¢ Ilub
zagospodarowa¢ we wiasnym zakresie. Grunty z wykopow nadajgce sie do
ponownego wbudowania nalezy zlozy¢ na odktad a po wykonaniu innych prac
ponownie wbudowac¢. Warstwe istniejgcego humusu nalezy zdejmowac na odkfad do
ponownego wbudowania.

Z uwagi na wystepujaca istniejgca infrastrukture podziemng wszystkie prace
ziemne w ich obrebie nalezy wykonaé w sposéb reczny. W tym celu nalezy
wykonywa¢ probne przekopy reczne w celu lokalizacji podziemnej
infrastruktury. W przypadku uszkodzenia istniejacej infrastruktury podziemnej
nalezy natychmiast przerwaé prace, zabezpieczy¢ teren oraz wezwac¢ gestora
uszkodzonej sieci oraz naprawi¢ wszelkie uszkodzenia zgodnie z zaleceniami
gestora sieci na koszt Wykonawcy.

Nie wyklucza sie wystepowania dodatkowej sieci uzbrojenia terenu
niezinwentaryzowanych na mapie oraz nie wyklucza sie usytuowania istniejgcych sieci
w innym miejscu niz jest to pokazane na mapie (lokalne przesuniecia). W przypadku
uszkodzenia istniejgcej sieci nalezy natychmiast przerwac prace, opuscic strefe robodt
oraz wezwac gestora sieci oraz inne stuzby w zaleznosci od sytuacji.

4.6. Profilowanie rowow

Na catej dtugosci przebudowywanego odcinka drogi od strony terendw zielonych
nalezy wyprofilowaé nowe oraz istniejgce rowy. Skarpy oraz dna rowéw nalezy
zahumusowac i obsiac¢ trawa.

4.7. Zielen niska

Na catej dtugosci przebudowywanego odcinka drogi od strony terendw zielonych
nalezy po wykonaniu prac umocni¢ powierzchnie zielone poprzez humusowanie wraz
z obsianiem trawg. Humusowanie nalezy wykonac¢ na szeroko$¢ min. 1 m od krawedzi
wykonanych elementow drogi w pasie drogowym. Grubosé warstwy humusu 10 cm po
zageszczeniu.

4.8. Zabezpieczenie istniejacej infrastruktury

Nalezy wyregulowac istniejgce urzgdzenia obudow zawordw, wpustow, hydrantéw
oraz wtazow studni zaréwno tych znajdujgcych sie w nawierzchni jezdni, chodnika i
zjazdow jak i w poboczach i terenach zielonych bedgcych w zakresie niniejszego
opracowania oraz zabezpieczy¢ odstoniete kable teletechniczne i energetyczne rurami
dwudzielnymi.



4.9. Uwagi koncowe

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji
ruchu na czas budowy a takze zgodnie z harmonogramem uzgodnionym z
Zamawiajgcym. Oprécz zakresu robot, ktore ujeto w opisie technicznym, specyfikacii
technicznej oraz przedmiarach nalezy wykona¢ niezbedne roboty zwigzane z
realizacjg niniejszego zadania, ktére Wykonawca powinien ujg¢ w cenie oferty, w tym
miedzy innymi:

geodezyjng inwentaryzacje stanu istniejgcego w celu lokalizacji projektowanych
robét w granicach dziatek bedgcych w dysponowaniu Zamawiajgcego, istniejgcych
spadkoéw podtuznych i poprzecznych jezdni, rzednych terenu pod realizacje robat;
wykonanie i dokonanie niezbednych uzgodnien projektu tymczasowej organizacji
ruchu na czas prowadzenia robdt;

w przypadku odkrycia istniejgcego uzbrojenia odpowiednie zabezpieczenie i
oznakowanie odkrytej infrastruktury;

wywoOz destruktu z frezowania istniejgcych nawierzchni bitumicznych w miejsce
wskazane przez Zamawiajgcego na odlegtos¢ do 30 km;

wywoOz kamienia pochodzgcego z rozbidrki istniejacej nawierzchni jezdni zatoki
autobusowej w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego na odlegtos¢ do 30 km;
wykopy ponizej 30 cm istniejgcego terenu nalezy wykonywac¢ w sposéb reczny w
celu eliminacji uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia, ktére moze wystgpi¢ jako
niezinwentaryzowane na mapie;

geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg przez uprawnionego geodete wraz z
zarejestrowaniem jej w osrodku wtasdciwej jednostki geodezyjnej;

wszystkie materiaty z rozbidrek, ktorych nie przewidziano do ponownego
wbudowania lub zwrotu do Zamawiajgcego, w tym materiat z wykopow
Wykonawca ma obowigzek wywiez¢ i zutylizowaé zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami na swoj koszt;

opracowaé¢ kompletng dokumentacje powykonawczg w postaci operatu
kolaudacyjnego w zakresie i iloSci okreslonej przez Zamawiajgcego w SIWZ.

Opracowat: Projektowat:
mgr inz. Waldemar Zmuda mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75

mgr inz. HENRYK BANIECK]
Uprawnienia budowlane do projektowani

" “ | Up ‘ ) ania

2 e \/Joutct'wv i kierowania mbot_a i bud nymi bez

ograniczer w specigin nstr. inz.
oraz projektowap ektéw o prostej
architekturze i j lacji sanitarnych,

Nr ewiden. 46Gd/75 | 758/64

data: luty 2019 r.



5.0. INFORMACJA BIOZ

|. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg niniejszego opracowania sa:

Umowa z Zamawiajgcym,
Zakres opisany przez Zamawiajgcego,
Obowigzujgce normy oraz przepisy zwigzane z tematem niniejszego opracowania.

|. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest informacja BIOZ dla zadania
inwestycyjnego pt. ,Przebudowa drogi powiatowej nr 2225G Skowarcz - Suchy Dgb w
miejscowoséci Ostrowite”, gmina Suchy Dab.

lIl. ZAKRES ROBOT DLA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO | KOLEJNOSC ICH
REALIZACJI

e Rozbiorka istniejgcej nawierzchni zatoki autobusowe;j.

e Rozbiodrka istniejgcych nawierzchni zjazdow.

e Korytowanie pod warstwy konstrukcyjne wraz z profilowaniem podtoza zatoki
autobusowej, zjazdow, chodnika.

e Remont nawierzchni bitumicznej jezdni o dlugosci 1507 metréw na petne;j
szerokosci jezdni polegajgcy na sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni bitumicznej na
gtebokos¢ do 4 cm z nadaniem profilu poprzecznego i podtuznego jezdni oraz,
wykonaniem poszerzen jezdni, utozeniu nowych warstw: bitumicznej
wyrownawczej, siatki wzmacniajgcej, wigzacej i Scieralne;.

e Przebudowa nawierzchni jezdni zatoki autobusowej o dtugosci okoto 55 m,
szerokos¢ nawierzchni bitumicznej 5,0 m.

e Budowe chodnika o dtugosci okoto 518 m.

e Budowa ciekéw podchodnikowych.

e Wykonanie progéw zwalniajgcych z betonowej kostki brukowe;j.

e Oznakowanie przejscia dla pieszych oznakowaniem aktywnym w technologii LED.

e Wykonanie sztucznej wyspy na wjezdzie do miejscowosci Ostrowite w km 1+037
wraz z niezbednym poszerzeniem.

e Przebudowa istniejgcych zjazdéw wraz z wykonaniem przepustéw w wskazanych
lokalizacjach.

e Regulacja wysoko$ciowa istniejgcych nawierzchni w celu dowigzania sie do
projektowanych nawierzchni.

e Wykonanie poboczy z kruszywa famanego.

e Montaz balustrad zabezpieczajgcych ruch pieszych.

e Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

e Profilowanie rowéw.

e Zabezpieczenie istniejgcych kabli rurami ostonowymi.

e Oczyszczenie istniejgcych przepustow drogowych.

e Zagospodarowanie terendw zielonych wraz z humusowaniem.



W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie nastepujgcych zasadniczych robot
budowlanych:

e Prace rozbiorkowe w tym: rozbidrka istniejgcej nawierzchni z kamienia polnego,
rozbiorka nawierzchni istniejgcych zjazdow, ciecie pitg istniejgcej nawierzchni
bitumicznej wraz z podkuciem miotem pneumatycznym elementéw
trudnodostepnych, frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej, usuniecie karpin
po wycince drzew.

e Wykonanie robot ziemnych - zdjecie warstwy humusu na odkfad, wykonanie koryta
pod nawierzchnie, wykonanie wykopow, budowe nasypow.

e Przygotowanie podtoza do budowy konstrukcji nawierzchni drogowych.

e Budowa nowych konstrukcji pod nawierzchnie drogowe.

e Oczyszczenie i skropienie emulsjg asfaltowg nawierzchni bitumicznej i podbudowy.

e Wypetnianie stykdéw gorgcym asfaltem drogowym.

e Ukfadanie mieszanki bitumicznej i siatki wzmacniajgce;.

e Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

e Montaz balustrad wygradzajgcych ruch pieszych.

e Uktadanie rur ostonowych na istniejgcych kablach.

e Regulacja wysokosciowa urzgdzen infrastruktury podziemne;j.

e Montaz ciekdw podchodnikowych z elementéw betonowych.

e Profilowanie rowéw przydroznych, humusowanie.

e Prace porzgdkowe.

IV. WYKAZ ISTNIEJACYCH WAZNIEJSZYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

e Istniejgca droga powiatowa,

e elementy przydrozne infrastruktury drogowej,

e stupy energetyczne z linig napowietrzna,

e przydrozne rowy i przepusty,

e budynki mieszkalne wraz ze zjazdami do dziatek,

e sieci istniejgcej infrastruktury: wodociggowa, teletechniczna, energetyczna.

V. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTORE MOGA STWARZAC

ZAGROZENIE BEZPEICZENSTWA | ZDROWIA LUDZI.

e Teren budowy (droga) otwarty ogdlnie dostepny,

e ruch drogowy w strefie robét budowlanych,

e ruch pieszy w strefie robét budowlanych,

e praca w poblizu czynnych urzgdzen podziemnych, jak: sie¢ wodociggowa,
energetyczna i teletechniczna.

VI. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI
ZADANIA

1. Roboty ziemne i rozbiorkowe

Wykopy zwigzane ze zdjeciem warstwy humusu oraz gruntéw niebudowlanych,
Wykopy i nasypy budowlane,
Rozbidrka: istniejgcej nawierzchni, istniejgcej konstrukciji.



Istnieje grozba wpadniecia pracownika budowy do wykopu lub upadku z nasypu.
Istnieje ryzyko porazenia prgdem przy wykonywaniu rob6ot w poblizu sieci
energetycznych. Roboty rozbiérkowe, wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu
niosg ze sobg ryzyko najechania, potrgcenia, uderzenia czescig ruchomg pracownika
budowy oraz uszkodzenia istniejgcej czynnej infrastruktury.

2. Praca w poblizu czynnych urzadzen elektroenergetycznych
W czasie realizacji rob6t mogg wystgpi¢ nastepujgce zagrozenia:

Skala zagrozenia | Rodzaj zagrozenia | Miejsce Czas wystgpienia
Niska Wpadniecie do rowu | Na trasie wykopéw Od rozpoczecia
kablowego wykopoéw do czasu
zasypania
Srednia Potragcenie pojazdem | Teren budowy, droga | Podczas realizacji
mechanicznym lub robot i w poblizu drogi
pracujgcych sprzetem
Wysoka Porazenie pradem Czynne istniejgce | Roboty ziemne
urzgdzenia kablowe, praca na
elektryczne i linie | liniach
kablowe napowietrznych,

Zagrozenia wystepujg w czasie catego cyklu realizacji rob6t zwigzanych z pracami w
poblizu sieci. Uwaga: roboty zwigzane z zabezpieczeniem istniejagcych kabli moga
byé wykonywane po ich wytaczeniu lub/i pod nadzorem gestora sieci.

3. Praca w poblizu czynnych linii energetycznych:

Praca w poblizu wszystkich istniejgcych linii elektroenergetycznych bedgcych pod
napieciem stwarza niebezpieczenstwo porazenia.

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stwarzajg roboty wykonywane pod lub w
poblizu przewoddw napowietrznych linii elektroenergetycznych w odlegtosci od
skrajnych przewodow mniejszej niz:

— 3 m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV,

— 5 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajgcym
15kV,

— 10 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajgcym
30kV,

— 15 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30kV, lecz nieprzekraczajgcym
110 kV.

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stwarza wykonywanie wykopow o Scianach
pionowych bez rozparcia o gtebokosci wigkszej niz 1,5 m oraz wykopow o
bezpiecznym nachyleniu scian o gtebokosci wigkszej niz 3,0 m.

4. Budowa nawierzchni drogowych

W czasie realizacji rob6t mogg wystgpi¢ nastepujgce zagrozenia:

1) Zagrozenia zwigzane ze sktadowanie materiatow




Nieodpowiednie sktadowanie elementow betonowych (krawezniki, opaski
betonowe, ptyty betonowe, kostka betonowa);
Nieprawidtowe zabezpieczenie materiatow fatwopalnych.

2) Zagrozenia zwigzane z przemieszczaniem materiatéw i odpadow:

Uderzenie, przygniecenie cziowieka przez spadajgce materialy i ciezkie
elementy;

Awarie sprzetu w czasie pracy;

Przysypanie ziemig usuwang z wykopdw.

3) Zagrozenia zwigzane z transportem ludzi, sprzetu:

Potkniecie sie, poslizgniecie, upadek ze srodkdéw transportu;

Potracenia i uderzenia przez przemieszczajgcych sie lub pracujgcy sprzet;
Potrgcenia i uderzenia przez pojazdy przemieszczajgce sie na drodze na
odcinkach dopuszczonych do ruchu kotowego.

4) Zagrozenia zwigzane z wykonywaniem robot i pracg sprzetu:

Zasypanie ziemig;

Upadek z wysokosci roznych przedmiotow i narzedzi;

Przygniecenie przez ciezkie przedmioty;

Uderzenie, przygniecenie cztowieka przez pracujgcy ciezki sprzet budowlany
(koparki, frezarki, tadowarki, uktadarki, walce itp.);

Poparzenia gorgcymi materiatami np. w czasie uktadania nawierzchni z
mieszanek bitumicznych;

Uszkodzenia stuchu i narzadéw wewnetrznych na skutek hatasu i wibracji
wytwarzanych podczas pracy ciezkich maszyn budowlanych, miotéw
pneumatycznych, maszyn zageszczajgcych itp.

5. Inne uwarunkowania prowadzenia robot:

Ze wzgledu na prowadzenie robo6t w pasie drogowym roboty nalezy prowadzi¢ w
sposo6b uzgodniony z zarzadcg drogi,

Ze wzgledu na prowadzenie robo6t w pasie drogowym roboty nalezy prowadzi¢ w
oparciu o uzgodniony przez zarzagdce drogi projekt organizacji ruchu drogowego
na czas budowy przedstawiony przez wykonawce robot,

W miejscach przylegajgcych do drég otwartych dla ruchu teren budowy nalezy
ogrodzi¢ lub wyraznie oznakowa¢ a wjazdy i wyjazdy z terenu budowy
przeznaczone dla pojazdow i maszyn pracujgcych przy realizacji robot
odpowiednio oznakowac,

Roboty nalezy wykonywacC przy zapewnieniu ochrony przed uszkodzeniami
zinwentaryzowanych budowli i urzgdzen technicznych,

Prace terenowe mozna rozpoczgC dopiero po petnym zapoznaniu urzgdzenh
podziemnych i naziemnych, opracowaniu szczegoétowej technologii i organizaciji
robét oraz uzgodnieniu z wiasciwymi jednostkami termindw i miejsc
przewidywanych prac,

Niezidentyfikowane kable i rurociggi napotkane w czasie robot nalezy traktowaé
jako urzadzenia czynne,



e W przypadku natrafienia w czasie robét na nie ujete w dokumentacji urzgdzenia
podziemne  telekomunikacyjne, elektryczne, gazowe, wodociggowe,
kanalizacyjne, cieplne itp. albo szczatki lub przedmioty archeologiczne, materiaty
wybuchowe lub niebezpieczne, roboty nalezy przerwac¢, wykop zabezpieczyc,
dokona¢ odpowiedniego wpisu w dzienniku budowy i powiadomi¢ odpowiednie
lokalne stuzby i jednostki,

e Mechaniczne roboty ziemne nalezy wykonywac przy zachowaniu warunkow BHP
wynikajgcych z rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych
urzgdzen technicznych do robot ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. nr
118 poz. 1263 z pdézn. zmianami).

VII. SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW

Przed zapoznaniem pracownikéw z zakresem robot oraz przed przystgpieniem do
realizacji robot budowlanych szczegdlnie niebezpiecznych nalezy poinstruowaé
pracownikow o charakterze i skali wystepujgcych zagrozen. Instruktaz powinien sie
odbywac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczgcymi bezpieczenstwa i higieny
pracy — do nich miedzy innymi nalezy:
szkolenie pracownikéw w zakresie BHP,
zasady postepowania w przypadku wystgpienia szczegblnego zagrozenia,
zasady bezposredniego nadzoru nad pracami niebezpiecznymi,
wyznaczenie 0sob do robdét niebezpiecznych,
zasady stosowania srodkow ochrony osobistej ( indywidualnej ),
zasady stosowania przez pracownikow odziezy ochronnej i obuwia roboczego.
Wszyscy pracownicy Wykonawcy przed rozpoczeciem prac na terenie budowy winni
by¢:

e kierowani do lekarza medycyny pracy, ktéry po przeprowadzeniu badan

szczegotowych zatwierdza mozliwosé zatrudnienia na danym stanowisku pracy.

VIIl. PRZEWIDYWANE SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE
ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZENSTWOM

. Prace budowlane i rozbiorkowe nalezy prowadzi¢ po uprzednim ustawieniu
oznakowania na czas budowy zgodnie z zatwierdzonym ,Projektem
organizacji ruchu na czas budowy” oraz jego aktualizacjami,

. Operatorzy lub maszynisci zurawi, maszyn budowlanych, kierowcy wozkow
iinnych maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢é wymagane
kwalifikacje,

. W trakcie trwania robét nalezy kontrolowac stan oznakowania na czas budowy
oraz innych zabezpieczeh placu budowy oraz uzupetnia¢ je o niezbedne
zabezpieczenia dodatkowe w sytuacjach awaryjnych,

. Kazdy wyjazd z placu budowy nalezy oznakowac aby uprzedzi¢ uczestnikow
ruchu drogowego o mozliwosci niespodziewanego pojawienia sie pojazdow
budowy na drogach publicznych,

J Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
dotyczacymi bezpieczehstwa i higieny pracy oraz uwagami zawartymi
w dokumentacji projektowej oraz uzgodnieniach i opiniach,



Na czas robot ziemnych (gtebokie wykopy) nalezy zabezpieczy¢ krawedzie
wykopow przed wpadnieciem maszyn i ludzi,

W czasie robdét nalezy zapewni¢ tgcznosc¢ telefoniczng placu budowy
umozliwiajgcg szybkie wezwanie pogotowia medycznego, strazy pozarnej itp.,
Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ ewakuacji dla osob, ktére ulegng ewentualnym
wypadkom podczas pracy,

Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wezwania i dojazdu patrolu saperskiego na teren
prowadzonych robat,

Nalezy zapewni¢ wszystkim pracownikom niezbedne $rodki techniczne
zapobiegajgce niebezpieczenstwom, w tym: kaski ochronne i odziez
ochronng,

Nalezy = zapewni¢  odpowiednie = wygrodzenie  wszystkich  miejsc
niebezpiecznych poprzez zastosowanie np. barier zabezpieczajgcych oraz
odpowiednich tasm, tablic i znakow ostrzegawczych,

W celu bezpiecznej ewakuacji pracownikdw z miejsca pracy w przypadku
wystgpienia zagrozenia nalezy wyznaczy¢ drogi ewakuacyjne,

Wykonywane prace, ze wzgledu np. na prace na wysokosci powyzej 5 m,
zaliczane sg do prowadzonych w warunkach szczegdlnego zagrozenia
zdrowia i zycia, w zwigzku z czym majg by¢ prowadzone zgodnie z: ,instrukcjg
organizacji bezpiecznej pracy przy urzgdzeniach elektroenergetycznych”, dz.
U. 2003 nr 47 poz. 401. — rozporzgdzenie ministra infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 r. W sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy,

Podczas wykonywania robot budowlanych, przed przystgpieniem do robot
kierownik budowy powinien sporzgdzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz dokonywac niezbednych aktualizaciji.

Opracowat: Projektowat:
mgr inz. Waldemar Zmuda mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75

mgr inZ2. HENRYK BANIECK]
u ienia b 1 d j i

.y “‘ ‘ Uprawnienia budowlane do projgktowania

2 Uviude \/Joutd'bwv i kierowania robotagni bud nymi bez
ograniczen w spegidinegel/Kdnstr. inz.
oraz projektowapi éktéw o prostej

architekturze i j lacji sanitarhych,
Nr ewiden; 466d/75 | 758/64

data: luty 2019 r.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-9AE-EZ8-32A *

Pan Henryk Baniecki o numerze ewidencyjnym POM/B0O/0117/01
adres zamieszkania Szpegawa ul.Bukowa 11, 83-112 Lubiszewo Szpegawa

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2019-01-01 do 2019-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-12-07 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezplecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego za$wiadczenia na

stronie Polskiej lzby inZynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wtasciwej Okregowej Izby Iniynieréw
Budownictwa.
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Uﬁ(( Odﬂ/@g/@ﬂ/@ / /DOZ/O/Y))/,’ 8000/6 ,’ | ! 115 | 25 <) 2 vV \ Skowarcz — Suchy Dgb w miejscowosci Ostrowite
| : r G_M \ \ \ \
, ll l\ : || 8 OQ /Q [ W \ \ \ Q \\ Tytut rysunku: Branza:
. ! | \
4 » ! A | _ < \ \ Br PLAN SYTUACYINY — STAN PROJEKTOWANY DROGOWA
13 14 | | | 7 v RIVa
- 16 15 , l ‘l | . 19 al | L\ 24 \ \ \ \ \\ Inwestor: Skala rysunku:
5] B B L » 17 \| B / \ G\ LN\ e Powiat Gdarski 1500
o ,I o P || \ | plbt \ \ \\ \\ \ \\ \\ ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski
A I
] 7 ] / 5 , | [ \ /\‘ ],\Y)g \\ \\ \ \ \ \ Wykonawca: Data opracowania:
| | 13 - > \ \ \\o AN il WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda | |4ty 2019
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171/1 | \ V- \ \\/) \\ 0O O~ i 83-110 Tczew; ul. Obroficow Tczewa 7
- ~
, l \\\\ 27 25 Q /Q/// - Opracowat: Podpis: -~ Numer rysunku:
| I —— \ - mgr inz. Waldemar Zmuda C” v Wi&‘
Projektowat: Podpls: 5
mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/6d/75 W




humusowanie gr. 10cm

E2/E1 < 2,2 E2 > 80MPa

pobocze

pobocze z KLSM 0/31,5mm Cgy /5 15¢m

2%
£L

przekrdoj poprzeczny A—A 1:50
w km 0+010

5.64

2.82

2.82

obrzeze betonowe

1.03 ) zmienne

wyprofilowane zageszczone istniejgce podfoze

kraweznik betonowy

jezdnia
proj warstwa S&cieralna SMA11 KR3 4cm
proj warstwa wigzgca ACI6W KR3 6cm

proj siatka wzmacniajgca z wtdkien
szklanych 120x120kN przesgczona asfaltem

proj warstwa wyréwnawcza AC16W KR3 min 150kg/m2

istniejgca nawierzchnia jezdni po sfrezowaniu z
nadaniem profilu podfuznego i poprzecznego

istniejgca konstrukcja jezdni

humusowanie gr. 10cm

opaska z |kostki betonowej

proj kostka betonowa szara 10X20cm 8cm

proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem E2 > 120MPa
proj podbudowa z KtSM 0/31,5mm Cgo/3 15¢m F2 > 80MPa
proj podb mieszanka zwigzana cem Cys/p 10cm

proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m?2 - E2 > 50MPaq
istniejgce podfoze wykorytowane

wyprofilowane i zageszczone F2/E1 < 2.2

UWAGA!

1. Skropienia miedzywarstwowe emulsjq wg opisu technicznego.
2. Konstrukcja poszerzenia jezdni zgodnie z opisem
technicznym oraz rysunkiem szczegdfow konstrukcyjnych.

Przebudowa drogi powiatowej nr 2225G

Skowarcz — Suchy Dgb w miejscowosci Ostrowite
Tytut rysunku: Branza:
PRZEKROJ POPRZECZNY A-A DROGOWA
Inwestor: Skala rysunku:
Powiat Gdariski 1-50
ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski
Wykonawca: Data opracowania:

ol i WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda
‘WKEBET 83-110 Tc;ew,'y ol Obvoricow Terows 7 |
Opracowat: Podpis: — Numer rysunku:
mgr inz. Weldemar Zmuda C Minwde

Projektowat: Podpis: 4

mgr inz. Henryk Baniecki /f;”m/

upr. bud. nr 46/Gd/75




przekrdoj poprzeczny B—B 1:90

zatoka autobusowa

obrzeze betonowe | 2.23 T 5 W
0.08 2 0.15 . w
Il t + .‘ ‘
2% 29 Tem 12cm
4 2% .
T T —
Lot [ T e o —>
ez o

humusowanie gr. 10cm

kraweznik betonowy

chodnik z kostki betonowe]j

humusowanie gr. 10cm

proj kostka betonowa szara 10X20cm 8cm
E2 > 120MPa proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem
E2 > 80MPa proj podbudowa z KtSM 0/31,5mm C g3 15cm zatoka autobusowa
proj podb mieszanka zwiqzana cem C sz 10cm proj warstwa Scieralna SMA11 KR3 4cm
E2 > 50MPa proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2 ——— oroj warstwa wigzgea ACIGW KR3 Gom
istmej(.;ce podfloZe wykorytowane E2 > 150MPa | proj warstwa wyrdwnawcza AC16W KR3 min 150kg/m2
£2/81 < 2,2 wyprofilowane | zaggszczone E2 > 100MPa |proj podbudowa z KLSM 0/31,5mm C go/3 25cm
E2 > 50MPa proj podb mieszanka zwiqzana cem Cisy, 20cm
proj w—wa odsqczajqca z piasku (k>8; U>5) | 20cm
E2 > 40MPa proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2 ———
UWAGA! istniejgce podtoze wykorytowane
Dopuszcza sie zmiane kierunku pochylenia nawierzchni chodnika na strone terendw wyprofilowane i zaggszczone

zielonych w zaleznosci od usytuowania w terenie. Zmiany nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym
oraz uzyska¢ zgode Zamawiajgcego przed przystgpieniem do prac.

1.

E2 > 80MPa E2/E1 < 2,2
pobocze
pobocze z KESM 0/31,5mm Cgq /3 15¢cm
nasyp zm.
UWAGA!

Skropienia miedzywarstwowe emulsjq wg opisu technicznego.

Przebudowa drogi powiatowej nr 2225G
Skowarcz — Suchy Dgb w miejscowosci Ostrowite

Tytut rysunku: Branza:

PRZEKROJ POPRZECZNY B—B DROGOWA
Inwestor: Skalo. rysunku:
Powiat Gdariski 1-50
ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski
Wykonawca: Data opracowania:
ol e WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda
‘WKILBET 83-110 Tc;ew,'y ol Cbrorcon Tesewa 7 | 0
Opracowat: Podpis: - Numer rysunku:
mgr inz. Weldemar Zmuda C Minwde

e 5
e

Projektowat:
mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75




przekrdoj poprzeczny C—C 1:50

w km 04524

5.6

2.8 2.8

zmienne

obrzeze betonowe ‘. 2.23
‘ zmienne 0.1(38 >
humusowanie gr. 10cm
2%
—_—

S

L

chodnik z kostki betonowe]j

proj kostka betonowa szara 10X20cm 8cm
E2 > 120MPa proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem
E2 > 80MPa proj podbudowa z KtSM 0/31,5mm C g3 15cm
proj podb mieszanka zwiqzana cem Cygp 10cm
E2 > 50MPa proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2 —-—
istniejgce podtoze wykorytowane
E2/E1 < 2.2 wyprofilowane i zageszczone

UWAGA!

Dopuszcza sie zmiane kierunku pochylenia nawierzchni chodnika na strone terendw

zielonych w zaleznosci od usytuowania w terenie. Zmiany nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym

oraz uzyska¢ zgode Zamawiajgcego przed przystgpieniem do prac.

kraweznik betonowy

jezdnia
proj warstwa Scieralna SMAT1 KR3 4cm
proj warstwa wigzgca AC16W KRS 6em

proj siatka wzmacniajgca z widkien
szklanych 120x120kN przesgczona asfaltem

humusowanie gr. 10cm

E2 > 80MPa

E2/E1 < 2,2

pobocze

pobocze z KLSM 0/31,5mm Cgy/5 ‘ 15¢cm

proj warstwa wyréwnawcza AC16W KR3 min 150kg/m2

istniejgca nawierzchnia jezdni po sfrezowaniu z
nadaniem profilu podfuznego i poprzecznego

istniejgca konstrukcja jezdni

wyprofilowane zageszczone istniejqce podfoze

UWAGA!

. Skropienia miedzywarstwowe emulsjq wg opisu technicznego.
. Konstrukcja poszerzenia jezdni zgodnie z opisem

technicznym oraz rysunkiem szczegdfow konstrukcyjnych.

Przebudowa drogi powiatowej nr 2225G
Skowarcz — Suchy Dgb w miejscowosci Ostrowite

Tytut rysunku:

Branza:

PRZEKROJ POPRZECZNY C—C DROGOWA
Inwestor: Skalo. rysunku:
Powiat Gdariski 1-50
ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski
Wykonawca: Data opracowania:
ol e WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda
‘WKILBET 83-110 Tc;ew,'y ol Cbrorcon Tesewa 7 | 0
Opracowat: Podpis: - ‘ Numer rysunku:
mgr inz. Weldemar Zmuda C Minwde

Projektowat: Podpis:

mgr inz. Henryk Baniecki /?/,//,7%/

upr. bud. nr 46/Gd/75

6




zmienne

przekrd]

poprzeczny D—D 1:50
w km 1+0357/

/.92

012 2.9

zmienne

opornik betonowy

humusowanie gr. 10cm

E2/E1 < 2,2 | E2 > 80MPa

pobocze
pobocze z KESM 0/31,5mm Cgy/5 15¢m
nasyp zm.

poszerzenie pod azyl

proj warstwa &cieralna SMAT1 KR3 4cm

proj warstwa wigzgca ACIBW KR3 6cm

proj siatka wzmacniajgca z widkien
szklanych 120x120kN przesgczona asfaltem

E2  150MPg | proj warstwa wyrdwnawcza AC16W KR3 min 150kg/m2

E2  100MPa |proj podbudowa z KLSM 0/31,5mm C go,3 25cm

E?2  50MPa proj podb mieszanka zwigzana cem Cygp 20cm

proj w—wa odsqgczajgca z piasku (k>8; U>5) | 20cm

E2  40MPa proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2 -

istniejgce podfoze wykorytowane
wyprofilowane i zageszczone

jezdnia

proj warstwa Scieralna SMAT1 KR3

proj warstwa wigzgca AC16W KRS

proj siatka wzmacniajgca z widkien
szklanych 120x120kN przesgczona asfaltem

humusowanie gr. 10cm

E2 > 80MPa E2/E1 < 2,2

pobocze
pobocze z KLSM 0/31,5mm Cgy/5 ‘ 15¢cm

proj warstwa wyréwnawcza AC16W KR3 min 150kg/m2

istniejgca nawierzchnia jezdni po sfrezowaniu z
nadaniem profilu podfuznego i poprzecznego

istniejgca konstrukcja jezdni

wyprofilowane zageszczone istniejqce podfoze

UWAGA!
. Skropienia miedzywarstwowe emulsjq wg opisu technicznego.

Przebudowa drogi powiatowej nr 2225G
Skowarcz — Suchy Dgb w miejscowosci Ostrowite

Tytut rysunku:

Branza:

PRZEKROJ POPRZECZNY D-D DROGOWA

Inwestor: Skala rysunku:

Powiat Gdariski 150

ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski

Wykanawca: Data opracowania:
i HT, .. WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda luty 2019

‘WAEBET 83-110 Tczew; ul. Obroricow Iczewa /

Opracowat: Podpis: -~ ‘
C ™ L/\J;L-.;\

mgr inz. Waldemar Zmuda

Projektowat: Podpis:

mgr inz. Henryk Baniecki /?/,//,7%/

upr. bud. nr 46/Gd/75

Numer rysunku:

/




szczegdf zjazdu bitumicznego 1: 20

zmienne

2—3cm
2%
—

— ST B2 2 150MPa
! B P
f;i%?;::i;’;:&?: PO RSO ) s 100MPa
i N M E2 > 50MPa
NN ’ T
E2/E1 < 2,2
zjazd bitumiczny
proj warstwa Scieralna AC11S KR3 4cm
proj warstwa wigzgca ACI6W KR3 Scm
proj podbudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgo/3 | 20cm
proj podb mieszanka zwiqzana cem Cisy; 15cm
proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2 | ———
istniejgce podfoze wykorytowane
wyprofilowane i zageszczone
szczegdf kraweznika 1:20
J L0
0.0 X "
0.15 =
0.3
proj kraweznik betonowy 15x30cm
proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 | 5cm
proj fawa betonowa z oporem C12/15 19cm
wyprofilowane zaggszczone istniejqce podfoze

poszerzenie jezdni

poszerzenie jezdni

proj warstwa $cieralna SMAT1 KR3

4cm

proj warstwa wigzgca ACI16W KR3

Becm

proj siatka wzmacniajgca z wfdkien
szklanych 120x120kN przesgczona asfaltem

E2 > 150MPg | proj warstwa wyréwnawcza AC16W KR3 min 150kg/m2

E2 > 100MPa |proj podoudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgoss | 20cm
proj podb mieszanka zwigzana cem Cys/p 20cm

E2 > 50MPa proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m?2 -
istniejgce podfoze wykorytowane

F2/E1 < 2.2 wyprofilowane i zageszczone

bariera Ul12a 1:50

rura ¢ 48,3x4mm RAL1003

rura ® 60,3x4mm RAL1003

f

0.6

N

fundament min 30x30x60cm z betonu C16/20

szczeq0Ot scieku podchodnikowego 1: 20

ptyta &ciekowa betonowa wg KPED 01.03

chodnik

podsypka cementowo—piaskowa

60cmx15ecm

«©
J@_
L © Ll —
N NN
0.3
szczeqgot opornika 1: 20
pu—
J L
0.0 g
0.15
0.27
proj opornik betonowy 12x25cm
proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 | 5cm
proj tawa betonowa z oporem C12/15 15c¢m

wyprofilowane zageszczone istniejgce podfoze

szczeqOt zjazdu z kostki 1:20

- zmienne

2% lcm /

- |
————— L LT TT] L L E2 >1500P
R B P TRT TRPTRANEN INL AN
féﬁi?:%:f:t:%%o’:?s R S TR
| N m@% F2 > 50MPa

Doy o i
E2/E1 < 2,2
zjazd z betonowe]j kostki
proj kostka betonowa grafitowa 10X20cm 8cm
proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem
proj podbudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgos3 | 20cm
proj podb mieszanka zwigzana cem Cys/ 15cm

proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2

istniejgce podtoze wykorytowane
wyprofilowane i zageszczone

szczegdf obrzeza 1:20

proj obrzeze betonowe 8x30cm

owIELEﬁlg

0.25
UWAGA!

tawa betonowa C12/1

5

1. Skropienia miedzywarstwowe emulsjq wg opisu technicznego.

Przebudowa drogi powiatowej nr 2225G
Skowarcz — Suchy Dgb w miejscowosci Ostrowite

Tytut rysunku:

Branza:

mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75

e

SZCZEGOFY KONSTRUKCYINE DROGOWA
Inwestor: Skala rysunku:
POW/GZL' Gdariski ' ' 1:20, 50
ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski

Wykanawca: Data opracowania:
e N dT .. WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda luty 2019
WAEBET 83-110 Tczew; ul. Obroricow Tczewa /

Opracowat: Podpis: — Numer rysunku:

mgr inz. Waldemar Zmuda ‘C ™ WCL‘;\

Projektowat: Podpis: 8




—N\
N ~

proj kostka betonowa 10X20cm czerwona 8cm

NG proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem
spoiny podsypka cementowo—piaskowa 1:4 -
proj podbudowa z KESM 0/31,5mm Cgoys 30cm
proj podb mieszanka zwigzana cem Cy s/, 20cm
proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2 | ———

,L istniejgce podfoze wykorytowane
0.8 0.08 wyprofilowane i zageszczone

poziom jezdni bitumiczne]

poziom jezdni bitumicznej

0.08

20.08

N

- ‘3
[SEENENEEN

TS

SRRXHHR
SRRHRRKL

0000000000000

&

proj kostka betonowa 10X20cm czerwona 8cm
proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem
spoiny podsypka cementowo—piaskowa 1:4 ——=
proj podbudowa z KESM 0/31,5mm C g/3 30cm
proj podb mieszanka zwigzana cem Cis,, 20cm

proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2

istniejgce podfoze wykorytowane
wyprofilowane i zageszczone

Oznakowanie poziome progu malowanie cienkowarstwowe

Przebudowa drogi powiatowej nr 2225G
Skowarcz — Suchy Dgb w miejscowosci Ostrowite

Tytut rysunku:

Branza:

magr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75

P

SZCZEGOE PROGU ZWALNIAJACEGO DROGOWA
Inwestor: Skala rysunku:
Powiat Gdariski 1-20
ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski '
Wykanawca: Data opracowania:
P [ WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda luty 2019
W 83-110 Tczew; ul. Obroricow Tczewa 7/

Opracowat: Podpis: Numer rysunku:
magr inz. Waldemar Zmuda '_8 Wb\fﬂ’l&\,

Projektowat: Podpis: 9




